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OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu na czas wykonywania robét

przy budowie parkingu przy ul. Ortowskiej w Gdyni -- Ortowie

1. Dane zrodiowe.
1.1. Plan sytuacyjny terenu w skali 1:500 — mapa do celow projektowych w formie tradycyjnej

i elektronicznej wykonana przez Biuro Ustug Geodezyjnych GeoBM s.c. w Sopocie.
1.2. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci nadmorskiej dzielnicy Ortowo w Gdyni.
1.3.Opracowania branzowe sieci podziemnych wod - kan i energetycznych.
1.4.Projekt koncepcyjny budowy ul. Spacerowej w Gdyni — Ortowie. Wykonany przez Pracownie
DROG-POI
1.5.Projekt Parkingu przy ul. Ortowskiej w Ortowie — opracowanie wielobranzowe pierwotne.
1.6.Projekt przebudowy ul. Ortowskiej | etap.

1.7. Projekt kolektora deszczowego w ul. Ortowskiej wykonany przez EDBUD.

2. Zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie obejmuje zaprojektowanie organizacji ruchu tj gtéwnie oznakowania
pionowego na czas prowadzenia rob6t zwigzanych z budowg parkingu przy ul. Ortowskiej. Nalezy
wspomnie¢, ze rdbwnoczes$nie z projektem parkingu powstat projekt przebudowy ul. Ortowskiej etap | .
Jednak w niniejszym projekcie przyjeto, ze budowa parkingu wyprzedza roboty przebudowy ul.
Ortowskiej i w zwigzku z tym zaktada sie , ze przy budowie parkingu ulica Ortowska bedzie si¢

znajdowac¢ w stanie istniejgcym.

3. Stan projektowany.

3.1. Opis 0golny.

Nalezy zaznaczy¢, ze w miejscu projektowanego parkingu istnieje plac w wigkszo$ci powierzchni
nieurzadzony, ktéry szczegdlnie w sezonie spetnia role ogdinodostepnego parkingu miejskiego. Na
czesci jego powierzchni ulepszono nawierzchnie gruntowg przez wykonanie nawierzchni z kruszywa
tamanego stabilizowanego mechanicznie o grubosci warstwy 20 cm co ma swoje zobrazowanie na
rysunku inwentaryzacji nawierzchni. Istniejg rowniez tymczasowe wjazdy z ul. Ortowskiej na tak
urzadzony parking.

Projekt organizaciji ruchu na czas wykonywania rob6t podzielono na trzy etapy , z ktérych etap |

obejmuje budowe samego parkingu a pozostate dwa etapy to tymczasowa organizacja ruchu na czas



wykonania przejscia projektowanego kabla energetycznego przez jezdnie ulicy Ortowskiej bez
ingerencji w teren parkingu.

Nalezy stwierdzi¢ ,ze budowa samego parkingu nie koliduje z istniejacym uktadem komunikacyjnym a
wiec z ruchem kotowym poniewaz teren parkingu lezy obok ulicy Ortowskiej, poza jej linig
rozgraniczajaca.

3.2. Etap |.

W ramach etapu | przewiduje sie budowe samego parkingu. Zabezpieczenie tych robot polega na
ustawieniu nastepujacych znakéw ustawionych w istniejacej ulicy Ortowskiej gtownie na istniejgcych
wlotach na parking.

Sq to gtdwnie nastepujace znaki:

- zakaz ruchu B-1 z zaporg U-20b

- zakazy skretow z obu kierunkéw; B-21 , B-22 o

- droga bez przejazdu D-4a

Ponadto pozostawia si¢ w ulicy znaki zakazu postoju i parkowania oraz oznakowanie progu
zwalniajgcego.

Obszar budowy parkingu nalezy oddzieli¢ od chodnika przy ul. Ortowskiej za pomocg zapory U-20c.
Nie przewiduje si¢ ograniczania placu budowy parkingu od strony potnocne;j tj od strony zalesione;
skarpy .

3.3. Etap Il.

Etap Il dotyczy organizacji ruchu dla wykonania potdwkowego zamknigcia jezdni istniejacej ulicy
Ortowskiej w celu utozenia kabla energetycznego.

Miejsce zamkniecia potdwkowego winno by¢ z obu stron poprzedzone nastepujacym zestawem
znakow pionowych:

- ograniczenie miejsca zamknigcia potdwki jezdni za pomoca zestawu tablic kierujgcych U-21b oraz
tablicy prowadzacej U-3d

- znaki ostrzegawcze A-14, A-12b.

- znaki ograniczenia predkosci oraz uprzywilejowanego kierunku B-33 i B-25.

- wylaczenie z ruchu sasiedniego do przerwy w jezdni potudniowego chodnika ul. Ortowskiej za
pomocq ustawionych obustronnie znakdw B-41 na zaporze U-20c z tablicg , przejScie drugq strong” i
zwigzanymi z tymi znakami tymczasowymi przejsciami dla pieszych. Tymczasowe przejécia dla
pieszych zaopatrzone sg w znaki D-6.

3.4. Etap Ill.

W ramach etapu Il nalezy wykona¢ zamkniecie drugiej potowki jezdni. Oznakowanie pionowe jest

identyczne lecz symetryczne w stosunku do oznakowania etapu 1.
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